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Dépose de l'axe et des deux fourchettes
-des baladeurs de [arbre intermédiaire
. (Photo RMT)

Dépose du tambour de sélection
(Photo RMT)

. BOITE DE VITESSES
{Dans I'encadré, arbre intermédiaire avec pignen fou de 5 calé que d'un ¢6té jusquiau n° moteur 851 193)

1. levier du mécanisme de débrayage - 2. Rendelle de calage [atéral de [a pignonnerie de I'arbre intermédiaire
%5 21 X 34 mm disponible en épaisseur 0,2 - 0,3 - 05 et 1,5 mm - 3. Pignon 24 dents sur cannelures sur
Farbre intermédiaire pour le 2° étage de démultiplication - 4. Joncs de calage - 5. Rondelles crénelées d'épais-
seur 0,5 mm - 6. Pignon fou 22 dents du 5¢ rapport (depuis le »n° moteur 851 194) - 7. Pignon 26 dents du
3 rapport baladeur pour le passage des 2° et 5° rapports - 8. Arhre intermédiaire (depuis le n° moteur 831 194}
-9, Pignon fou 30 dents du 2° rapport - 10." Baladeur pour le passage des 1°° et 2° rapport - 11. Bague du
‘pignon fou du 1°° rapport - 12. Rondelle 22 X 336 X 1 mm - 13, Pignon fou 34 dents du 1% rapport - 14. Rou-
fement aiguilles 25 X 35 X 18 mm - 15. Rondelle 252 x 325 X 0,5 mm - 29 et 30. Goupille élastique
28 % 25 mm et axe de pivotement du levier de débrayage - 31. Pignon 31 dents du 5° rapport baladeur pour
le passage des 3° et 47 rapports (prise directe) - 33. Pignon fou 27 dents du 3* rapport - 35. Arbre primaire
avec ses pignons 19 et 24 dents des 1°° et 2° rapports - 36. Rondelle 30,5 x 37 x 05 mm - 37, Rondelle
entretoise 255 X 36 X 2,7 mm - 38. Arbre secondaire (pignon & queue) avec pignon 30 dents du deuxieme
étage de démultiplication - 39. Entretoise 40 X 45 .14 mm - 40. Pignon de sortie 15 ou 16 dents - 41. Ecrou
3 -créneau SKF KM 7 - 42. Joint & ldvre SD 22 X 28 X 4 mm - 43, Tige de débrayage (longueur 113,5 mm) -
4. Rouleaux 2 5/16" x 5/16" - 45. Tige (J 8 X 26,5 mm - 46. Bille 5/16" - 47. Rouleaux ¢ 6 X 6-mm -
48. Anneau de calage ¥ 26,2 mm - 49. Roulement aiguilles 22 X 28 > 20 mm - 50. Rondelle frein SKF MB 7
Dans Pencadré [jusqu'au n° moteur 851193) : 015. Rondelles crénelées de calage de 0,5 mm - 025. Anneau de

calage - 070. Pignon 26 dents du 3° rapport (identique 3 celui des modéles suivants) - 080. Pignon fou 22 dents
du 5° rapport - 110. Arbre intermédiaire
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MECANISME DE SELECTION
DES VITESSES
(En bas dans I'encadré, com-
mande reculée propre aux mo-
déles « Desmo » 750 'SS et
900 55)

1. Ressort de verrouiliage - 2.
Sélecteur - 3. Rondelles 7,4 x
13 % 0,5 mm - 4. Rondelles éva-
sées 64 X 11,05 mm --5, Tam-
bour de sélection - 6. Vis. &
6 X 25 mm - 7. Pidce d'accou-
plement - 8. Rondelle 365 .
42 % 0,5 mm - 9. Rondelle 365
X 42 ¥ 0,2 mm - 10. Rondelle
12,5 % 20 X 0,2 mm ou 0,8 mm
- 11. Vis six pans creux & 6
X 25 mim - 12. Vis téte fraisée
& 6 X 30 mm . 13. Axe des
fourchettes - 14. Fourchette du
baladeur de I'arbre primaire - 15.
Fourchettes des haladeurs de

‘I'arbre intermédiaire - 16 et 17,

Ressort et balancier - 18. Res-
sort en épingle de rappel -
19. Plague - 20. Rondelles 12,5
X 20 X 0,5 mm - 21. Excen-
trique du réglage de positionne-
ment <u balancier - 22. Rondelle
15,5 % 20 X 0,5 mm - 23. Axe
du balancier escamotable - 24.
Bague 89 X 12 X 14 de lo-
gement de la bille de verrouil-
lage « 25. Douilles de position-
nement. 7 X 10 x 13 mm - 26.
Axe de commande - 27. Bague
15 % 17 X 18 mm - 28. Baril-
let - 29. Caoutchouc - 30. Cir-
clip extérieure &4 12 mm - 31.
Axes du bariliet ¢ 5 x 9,8 mm
- 32. Came du contacteur de
point mort - 33 & 37. Piéces

. propres aux 860 GT et GTS a

savoir fourchette de commande,
levier & ergot, axe de sélection
et plaquette de maintien - 37.
Carter du mécanisme de com-
mande - 38. Couvercle du méca-
nisme de commande - 39. Ba-
gues 12 X 15 X 11 mm - 40.
Rondelles clips - 41. Contacteur
de point mort « 42, Contre-&crou
@ 6 mm - 43. Contre-dcrou (7
8 X 5 mm au pas de 100 -
44, BRille de verrouillage 11/32"
{7 8,731 mm) -~ 45, Vis pointeau
@ 4 x 8 mm « 46, vis six pans
creux & 6 X 20 mm - 46. Vis
six pans creux J 8 X 25 mm
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Coupe frontale de Ia boite de vitesses et jeux Iatéréux‘,
’ & respecter au remontage
En fonction des anomalles rencontrées, il est peut CARBURATION

&tre nécessaire de modifier le positlonnement des ar-
bres ou méme du tambour de sélection. Pour cela, rem-
placer ou ajouter des rendelles d'épaisseur disponibles
en pigéces détachées.

Contrdle du jeu latéral

Aprds avoir parfaitement positionné les arbres et
tambour avec les fourchettes de sélection dans le
demi-carter droit, mesurer leur jeu [atéral avant de
refermer le carter-moteur.

Pour cela, procéder de la méme maniére que pour
I'embicliage 2 'aide de jauge de profondeur (voir plus
haut] en tenant compte de ['épaisseur du joint du
carter-moteur qui doit &tre neuf. Le jeu [atéral aux
arbres primaires et intermédiaires ainsi qu'au tambour
de sélection doit &tre de 0,2 & 04 mm (voir le dessin).

Au besoin, remplacer les rondelles de calage disponi-
bles en pleéces détachées dans des épaisseurs diffé-
rentes.

La vue éclatée de ces carburateurs permet d'effectuer
un démontage et un remontage qui ne posent pas
de problémes particuliers. :

Les réglages de carburation sont décrits dans ie cha-
pitre « Entretien Courant =».° Néanmains, lors d'un
démontage des carburateurs ou en cas d'impossibilité
de réglage, il est bon de contréler le niveau de cuve
qui assure une bonne alimentation de tous les circuits.

NIVEAU DE CUVE

Le contrdle du niveau de cuve des carburateurs
Dell'Orto se falt en mesurant la hauteur, des flot-
teurs en position fermeture du pointeau par rapport

au plan de joint du corps du carburateur.

Déposer la cuve aprés avoir dévissé le bouchon in-
férieur, tenir le carburateur passage des gaz ver-
tical de manidre a appliquer Ja languette du flotteur
sur le pointeau qui doit &tre fermé.

DUCATI

Position du balancier (1) du mécanisme de
sélection par rapport au barillet (2). les
deux extrémités de ce balancier doivant
étre a ¢gale distance des axes (3) du
barillet quelle que soit la vitesse
enclenchée

Dans cette position, la distance entre le flotteur et
le plan de joint du carburateur doit &tre de 18 * 05
'mm contrélable avec un réglet.

Au hesoin, tordre légdrement la languette pour ajus-
ter la hauteur du flotteur.

Contréle de la .hauteur des - )
flotteurs, passages des car- l a

burateurs - verticaux.
“osh

——— 175185
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FILTRES A AIR ET GARDE-BOUE DES MODELES
860 GT ET GTS




CARBURATEUR DELL'ORTO ¥YPE
PHF 32 AD/AS

1. Commande de starter - 2. Gible
- de longueur 510/583 mm - 3. Géble
de longueur 240/314 mm - 4. Ron-
delle #ein @ 53 mm - 5 Vis
5 5 % 12 mm - 6. Vis de réglage du
débit de la pompe de reprise - 7.
Joint torique - 8. et 9. Joint torique
et clapet - 10. et 11. Joint torique
et gicleur de la pompe de reprise -
12. et 13. Porte-gicleur de la pompe
et joint - 14. et 15. Ressort et vis
de butée du boisseau - 17. Rondelle
frein - 17. et 18. Vis de richesses
de ralenti et joint torique - 19. Bon-
deile frein - 20. Ressort de la vis
de richesse de ralenti - 21. et 22.
Boisseau, de starter et ressort - 23.
a 25. Joint torique, vis et chapeau
de starter - 26. et 27. Contre-écrous
et tendeurs pour le réglage du jeu
aux cables - 28. Capuchons des
tendeurs - 29. et 30. Levier de com-
mande de la pompe de reprise et
ressort - 31 et 32. Vis et chapeau du
carburateur - 33. Axe du levier de
la pompe - 34. Ressort du borsseau -
35. Clip d'ancrage de Paiguille - J6.
Joint torique du chapeau du carbu-
rateur - 37. Aiguille - 38. Boisseau -
36 3 41. Collier de serrage - 42.
Bague d'isclation - 43. Tamis - 44. 2
46, prise d’alimentation d’essence,
rondelle joint et vis - 47. Clapet anti-
retour du circuit de pompe de repri-
se - 48, Gicleur de ralenti - 49. et 50.
Rondelle joint et pointeau - 51. et
52, Flotteurs et axe - 53 et 54. Joint
et cuve 55. et 56. Bouchon de vi-
dange de la cuve et joint - 57. Gicleur
principal - 58. Porte-gicleur princi-
pal - 59, Puits et gicleur d'aiguille -
60, Gicleur de starter - 61. Vis de
fixation de la pompe de reprise -
62. Cornet d'admission - 63. Contre-
écrou -de la vis de réglage de débit
de la pompe - 64. Rondelles freins -
65. Corps de pompe de reprise - 66.
et 67. Ressort et membrane de la
pompe - 8. Joint - 69. Carburateur
dreit PHF 32 AD et gauche PHF 32
AS

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMAGE ELECTRONIQUE

En cas d'anomalie dans le circuit dallumage, effec-
tuer les contréles suivants en respectant !'ordre donné.

Mota. — Sont appelés « Transducteurs », dans le
texte suivant, les deux blocs électroniques renfermant
chacun des éléments &lectroniques (diades et thyristor),
un condensateur de charge et une bobine H.T.

DUCATI

GONTROLE ET DEPANNAGE SANS I’APPAREIL

N'ayant aucun instrument 3 disposition,. [a méthode
consiste a effectuer un contrile visuel trés solgné de
tous les chbles et connexions. Attention au fil coupé,
écrasé, & lisolant craqueld, A la masse. des transduc-
teurs, au clips « Faston » oxydé ou mal assujetti sur
ame du fil; & I'humidité environnant le [ou les)
transducteur (s).

Humiditd dans i'interrupteur & clé, dans l'interrupteur
d'urgence sur (ou dans) le dispositif d'arrét.
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Voici quelques moyens de détectlon indiqués clairement dans le tableau ci-aprés.

TABLEAU SYNOPTIQUE DES PANNES ET REMEDES

Symptomes

Test a effectuer

Résultat aprés test

Nature supposée de la panne

Remede

1.'Pas d'étincelle ou &tincelle
faible sur un seul transduc—

Vérifier cdble H.T., fils d'alimen-
tation, connexions, masse, humi-

Sans résultat

Effectuer l'essai n° 2

‘trés faible sur les deux trans-

niveau du dispositif darrét dans

teur, dité possible au niveau du trans-
ducteur incriminé. .

2. ldem Débrancher le fil vert reliant le Transducteur déflectueux. Stator | Remplacer d'abord le transdug-
transducteur au dispositif d'arrét s ssultat du générateur défectueux teur. Si pas d'amélioration, rem-
au- niveau du faston double sur ans resulta . placer le stator du générateur.
le transducteur.

3. ldem Idem 1'étincelle redevient normale. ‘Le fil reliant le ‘transducteur au | Remplacer le fil . incriminé.

dispositif -d'arrét dans [e phare .
] est’ & la masse.
4, Pas d'étincelle ou é&tincelle | Débrancher les deux fils vert au L'étincelle redevient normale. Effectuer I'essai n® 5§

tués.

fectueux. Le rotor du générateur
est démagnétisé. Le stator est
défectueux.

ducteurs. le phare.
5. Ildem Rebrancher les deux fils vert Dé- | L'étincelle est toujours normale | Un des deux interrupteurs d'arrét | Effectuer des essais pour Iocall-
brancher les fils bleuviolet al- est défectueux. ser.
lant aux interrupteurs de masse. . Remplacer l'interrupteur incriminé.
6. [dem Idem L'étincelle disparait 2 nouveau { Le dispositif d'arrét est défec- | Remplacer le dispositif d'arrét.
- tueux.
7. ldem Les essais 4 et 5 ont été effec- Sans résultat Les deux transducteurs sont dé-| Procéder par ordre de complica-

tions. Essayer d'abord 2 -trans-
ducteurs neufs installés provisoi-
rement. Si pas d'amélioration es-
sayer 1 rotor neuf. Si pas d’amé-
lioration remplacer le stator.

N.B. : Dans tous les cas oll vous vous trouverez en ptésence d'un dlspusfclf d'arrét & diodes (ancien modgle) n’hésitez pas, méme s'Hl n'est pas défectueux i le

remplacer par le nouveau relals réf. 0960.38.223.

CONTROLE AVYEC APPAREILLAGE MINIMIUM

A savoir :
— Un ohmmaétre pour ‘mesurer les résistances ;
— Une lampe stroboscopique pour effectuer les contré-
les dynamiques.

d'arrét moteur — ce qui pourrait entrainer la détério-
ration des transducteurs — une résistance est interposée
entre la sortie des diodes et la borne & [aquelle sont
connectés les fils violet et bleu menant aux interrupteurs.

S'assurer de l'efficience de cette résistance en ef-
fectuant 2 l'aide de l'chmmétre’ le test illustré & la
figure ci-jointe.

b) Systéme électro-mécanicque. a contact

Sorte de relais dont le fonctionnement est inversé
par rapport & un relais standard. Le relais est sous ten-
sion, d&s que la clé de linterrupteur est positionnée
sur « marche » Un soléncide sépare les contacts en
relahon avec Ies fils vert des transducteurs, d'une part,

1. Gontrdle du dispositif d'arrét
a) Systéme 2 diodes

Les deux diodes de ce dispositif peuvent &tre court-
circuitées ; dans ce cas, les deux-flls vert se trouvent
directement reliés entre eux les transducteurs’ all-
mentés en parallgle produisent une étincelle simultanée

dont la tension est diminuée sensiblement de moitié. o .
. Effectuer les tésts A, B, C, D {voir la figure). Cg"""‘g_? I‘c’[hm"i"_'e“e ‘til;
: Test A : I'ohmmitre doit indiguer Isolation. :l’arrri‘é‘: r?lgteu‘: élsgi?dlels
Test B : I"chmmatre doit indiquer [solation. (voir le texte)
Test C : ['chmmatre doft indiquer Continuité.
Test D : 'ohmmetre doit indiguer continuité.
Test E : l'chmmatre doit indiquer une valéur de résis-

tance de 150 ohms environ.

Afin d'éviter le passage brutal du courant vers la
masse au moment de la manceuvre des interrupteurs
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FILTRES. A AIR, CARE-

NAGE TETE DE FOURCHE,,

RENIFLARD, PLAQUE AR-

RIERE ET CLIGNOTANTS

DES MODELES 750 SS et
900 S5

6 10 20 15 17

et la masse d'autre part. Le circuit vers la masse est
guvert: le moteur peut &tre mis en route.

Clé en position « Arrdt » : l'excitation cesse dans le
solénoide. Un ressort rappelle les contacts en position
jointive ; le circult vers la masse est fermé :,le mo-
teur ne peut &tre mis en route.

La borne portant les fils viclet et bleu des interrup-
teurs d'arrét est en relation avec !'alimentation du relais
par I'intermédiaire d'une résistance. Cet aménagement
permst de conserver le bénéfice de I'interrupteur d'ur-
gence.

Le contréle s'effectue dans des conditions identigues
au dispositif a diodes, sl ce n'est, qu'en fonction de

16 10 19

I'essal, on doit prendre soin de manceuvrer Tinterrup-
feur 2 clé sur la position choisie. Mais on peut pratique-
ment toujours se passer d'appareil, [e boitier transparent
du relais permettant d'en vérifier aisément le fonctlon-
nement par le moyen visuel. ' )

2, Contrble des transducteurs

Régler I'chmmeétre sur la position résistance maximale.

a) Contrdle 1 : Etablir le contact avec les sondes entre
le terminal vert et le fil. de masse (marron}. Au mo-
ment du -contact, vous devez constatez une bréve et
courte déviation de l'aigullle avec retour & zéro. 8l

‘deux cas, I'appareil indigue

DUCATI

15 4 13 12

y a déviation ou s'il y a continuité permanente, le
transducteur et défectueux.

b] Contrdle 2 : Brancher maintenant les sondes de

T’shmmatre entre le terminal blanc et le fil marron. L'ap-

pareil peut indiquer soit continulté, soit Isolation.

¢) Contrdle 3 : Inverser es sondes : le résultat doit étre
inversé par rapport au précédent controle 2. Si dans les
toujours continuité ou iso-

lation, le transducteur est défectueux.

d) Contréle 4 : Brancher enfin les sondes entre le fil
H.T. et le fil marron. On doit lire une résistance d'en-
viron 6500 Q = 10 % (sans antiparasite).
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TEST 4 TEST 2

.4—-——-— ‘
4 Y o ) SR < -
\—» . <} 3
|\l 0 Contréle & ['ohmmétre d'un trans- Contrdle des contacteurs f{ci-contre
ducteur (voir le texte) - a droite (voir le texte)
& o O o\ K
) oy oo
2 288 .
moR Contréle C : Placer les fiches de |'ohmmétre entre
le cable vert et le cé@ble rouge. On doit lire soit Isola-
tion, soit une résistance de 1000 Q@ = 30 %. En inver:
TRANSDUCTEUR ‘ sant le branchement, le résultat doit &tre également in:.
O O versé. Attention, pendant cet essal, I'ohmmatre doit &tre
calé & X 100. .
'S'il y a continuité. totale ou Isolation ou une valeur de
résistance irés éloignée de la tolérance indiquée, Ia Contréle 2 I'ohmmétre du rotor du
bobine H.T. du transducteur. est défectueuse. Il y a lleu volant d'alfumage électronique
comme dans [es cas précédents de remplacer le trans- (voir le texte)
ducteur.
Nota. — 1l existe un appareil spéclalement étudié

Important. -—— Si les controles & ['ohmmeatre n'ent pas
révélé de défectuosité, mais que les déductions fassent
s'orienter les doutes vers le stator, ne pas hésiter 2
remplacer ce dernier.

5. Contrgle & la lampe stroboscopique

La lampe stroboscopique permet de déceler les irré-
gularités d'allumage, moteur en marche.

En l'utilisant conjointement & I'index réf. 88713.0116
[ou le disque n® 88 713.0121 pour les modeles avec dé-
marreur lectrique) i est en outre possible de contrd-:
ler le point d'avance & t'allumage, ainsi que le bon

pour contrbler le fonctionnement des transducteurs et
que l'usine peut fournir sur demande (consulter !'impor-
tateur Durcati).

3. Contrdle des interrupteurs

Débrancher les fils viglet et bleu du dispositif d'arrét.
Placer les fiches d'un ohmmetre entre leur extrémité et
la masse. Linterrupteur ‘en position « marche », l'ins-
trument doit indiquer [solation. R

Si l'instrument indique continuité, détacher le fil bleu
au niveau de l'interrupteur & clé. Répéter ['essal pour
localiser le défaut de 'un ou Fautre des interrupteurs.

4. Contrdle du stator du volant électronique

Détacher des transducteurs, les fils provenant du
générateur. i

Contrdle A : Relier une fiche de I'ohmmétre & la
masse et avec l'autre fiche, toucher tantdt V'un ou
I'autre des trois fils de chacue cédble. L'appareil doit
toujours indiquer Isglation totale. ’

Contrdle B : Placer les fiches de I'chmmétre entre
les conducteurs vett et blane. On doit lire une résis-
tance de 285 Q = 10 %.

o+ -0 o+ ~0
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FAISCEAU ET EQUIPEMENT
ELEGTRIQUE APEILIA
1°* MODELE DE LA 860 GT -

JUSQU'EN MAI 1975
{n° de série 851.683)

120. Rondelles 8,4 X 18 X

1,5 mm - 200, Cuvelage de
phare complet - 218. Prises
femelle Aprilia petit modéle -
220. Relais - 222. Prise femel-
le grand modéle - 224. Prises
male Aprilia petit modéle --
295, Centrale .de clignotants -
226. Prise mdle ‘grand mode-
le - 227. Capuchon - 230. Ron-

delle 4,5 % 13,5 X 0, 8 mm -

232, Porte veilleuse - 235
Veilleuse - 237. Relais de
'avertisseur sonore  deux

tours - 238. Dispositif d'arrét
moteur & diodes - 240. Boitier
a fusibles - 242 Ciblage élec-
trique - 246. Porte-fusibles”-
250, Cuvelage nu - 265, Porte-
lampe code/phare - 275. Opti-
que - 280. Portiére de phare -
305. Lampe H4 12 ¥ 55/60 W -
310. Agrafe de maintien - 320.
Contacteur a clé - 345. Fusi-
ble général 25 A (38 345 : fu-
sibles 8 A) - 660. Rondelle
@42 x 9 x 0,5 mm - 800,
Phare complet

y‘

2
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fonctionnement du systame automatique, ceci, indépen-
damment sur chaque cylindre (voir-le paragraphe cor-
respondant du chapitre « Entretien Courant »).

CONTROLE AU BANG D'ESSAI

L'ensemble (ou les éléments) du systéme peut étre

contrdlé sur un banc d'essai spécialement aménagé.

Lavantage réside dans le fait que chaque composant s
trouve facilement accessible.

Les connexions ,les cébles .eic., sont plus faciles &
vérifier. De plus, un variateur de vitesses permet de
se rendre compte du rendement & tous [es régimes.

Pour qu'il solt réellement efficient, ce banc doit offrir
les possibilités suivantes :

—- Changement de régime de 0 & 8000 trmn ;
— Indicateur de régime ; :
— Eclateur & trois pointes pour vérifier 'efficacité de

I'étincelle d'allumage.

- Lampe stroboscopique ; '
— Voltmatre pour mesurer la H.T. a vide ;

— Oscilloscope. avec sonde H.T. permettant également
de vérifier la valeur et la régularité des formes
d'ondes de basses tensions {conducteurs vert, rouge,

blanc) et de la H.T.

Le colt élevé de-cette installation fait qu'elle n'est pas

" accessible & tous les niveaux du réparateur et nous la

voyons plus précisément dans un atelier spéclalisé en
électricité-moto. .

1l ne faut pas pour autant déduire qu'elle est indis-
pensable et de trés bons résultats peuvent é&tre obtenus
avec un équipement courant, & condition d'opérer avec
un minimum de méthode.
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21 1

FAISCEAU ET EQUIPEMENT ELECTRIQUE APRILIA 2* MODELE DES 860 GT ET GTS

CIRCUIT DE CHARGE
ALTERNATEUR

. Commé nous l'avons vu précédemment, deux alterna-
teurs se somt succédés, l'n de 150 W jusqu'au n®
moteur 851683 et l'autre de 200 W depuis le n° 851 684.

Contréle dynamique

Lorsqu'un défaut de charge se manifeste, le premiet
contrdle a - effectuer est celui du courant de charge.

. Ce contrdle s'effectue moteur en marche aprés avoir
branché un ampéremétre en série a |'une des bornes
de la batterie.
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_3. Entretoises 8,5 X 22 x 16 mm - 4. Rondelles
intériesres 85 X 32 % 1,5 mm - 5. Rondelles
extérieures 85 X 32 X 3 mm - 6. Bagues en
nylon - 7. Cuvelage complet - 8. -Prise femelle -
9. Relais - 10. Dispositif d'arrét moteur électro-
mécanique 2° modéle - 1. Prise mile - 12. Relais
du démarreur électrique - 13. Cellule de cligno-
tants - 15 et 16. Porte-lampe et veilleuse - 18.
Relais d'avertisseur sonore deux tons - 20. Cou-
vercle du boitier a fusibles - 2{. Porte-fusibles
- 23. Cuvelage de phare nu - 24. Porte-lampe
code/phare - 25. Optique - 27, Portidre de phare
- 33. Lampe H4 , 12 V, 55/60 W - 34. Etrier de
maintien - 35. Contacteur a clé - 37. Fusible gé-

néral 25 A - 38. Fusible 8 A - 39. Phare --

41, Vis (J B8 X 45 mm - 43. Clignotants Aprilia

Suivant le modéle d'alternateur le "début de charge
doit se faire aux régimes moteur suivant s:

Alternateur Alternateur

de 150 W de 200 W
Position jour ([sans :
éclairage) ........ 1200 tr/mn 1 Q00 tr/mn
Posltion nuit (avec
phare) .......... 2 600 tr/mn 2200 tr/mn
Nota. — 1| est impératif que la batterie ‘spit conve-

nablement chargée pour controler le courant de chargs.
Au besoin, vérifier fa tension de la batterie en bran-
chant un voltmétre en parallgle.




Aprés avoir vérifié le début de charge comme pré-
cédemment décrit, augmenter progressivement le ré-
gime moteur et contrdler l'intensité de charge qui doit
se situer entre 2 et 4 A (position jour} avec une bat-
terie convenablement chargée. Si la tension dépasse
14 V, la charge doit s'arréter. -

En cas de défaut de charge, if v a lieu de contrdler
|'état des bobinages de ['alternateur comme: décrit cl-
apras,

Gontrale statigue

Si le courant de charge est insuffisant (pour le contrd-
le, voir le paragraphe suivant), il v a lieu de vérifier
I'état des enroulements de |'alternateur avec un ohm-
matre (ou une lampe témain).

Moteur arrété, débrancher les fils venant de 1'alter-
nateur au niveau du redresseur-régulateur de courant.
Ce redresseur-régulateur est accessible aprés dépose
du cache latéral droit découvrant aussi la batterie.

Sur le premier type d'alternateur (150 W), il v a
trois fils deux jaunes et un. rouge. Avant de les
débrancher, repérer leur position pour éviter toute
inversion a leur, remontage. Sur .le deuxleme type d"al-

FAISCEAU ET EQUIPEMENT ELECTRIQUE
APRILIA 3 MODELE DES 360 GT ET GTS

(Légende similaire au 2* modéle Aprilia
dont il est une variante)

ternateur (200 W), il y a deux fils jaunes et, dans ce
cas, il n'y a pas lieu de les repérer car ils peuvent
Iétre branchés indifféremment dans un sens ou dans
‘autre. . .

En touchant successivement les fils avec les deux
sondes d'un ohmmétre . (ou d'une lampe témoin), il ne
doit pas y avoir de résistance ou, tout au plus, trés
légére. Une résistance importante dénote une coupure
ou une détérioration des bobinages et il faut remplacer
le stator.

En touchant successivement ['un des fils de l'alterna-
teur avec une sonde de ‘l'chmmétre et en mettant
l'autre sonde 2 la masse, la résistance doit &tre infi-
nic (pas de passage de courant). 8'l ¥y a'passage du

DUCATI

courant, les bobinages ne sont plus Isclés de la masse
et, dans ce cas, il faut remplacer le stator.

‘ Nota. — Si les contrdles sont corrects et gque l'al-
ternateur ne fournisse pas sa puissance normale, le
rotor est peut &tre démagnétisé. Ceci est assez rare et
avant d’incriminer le rotor il faut contrdler le redres-
seur-régulfateur comme décrit ci-aprés.

REDRESSEUR-REGULATEUR

En rapport avec le changement d'alternateur passant
de 150 & 200 W, le redresseur-régulateur change éga-
lement. En cas de remplacement, If n'est pas possible
de monter 1'un pour [autre.

Disons tout de suite que le redresseur-régulateur est
composé de nombreux éléments électroniques. Un con-
trole complet et précis néecssiterait un apparelllage
trés adapté et onéreux, seulement accessible aux sta-
tions spécialisées. Au niveau du mécanicien de la
margque .Ducati, il est plus facile et moins colteux
d'avoir en magasin un redresseur-régulateur de rechange
afin d'effectuer un échange pur et simple de cette pidce
en cas d'avaries. ) .
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Le seul contrdle facile se rapporte aux deux diodes

du deuxitme modéle de redresseur-régulateur. Pour ce

modéle, il suffit de débrancher les deux fils jaunes et
e fil rouge au niveau du redresseur-régulateur. A ['aide
d'un ochmmatre, toucher une des deux cosses (ol étaient
branchés les fils jaunes) avec une sonde et la cosse
{olr était branché le fil rouge) avec ['autre sonde puis
inverser le branchement des deux sondes. Pour ['un des
branchement, 'ohmmétre dolt indiquer un passage de
courant [falble résistance) alors que, pour ["autre bran-
chement, l'ohmmatre doit monirer aucun passage de
courant (résistance infinie). Un passage dans les deux
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FAISCEAU ET EQUIPEMENT ELECTRIQUE CEV
DES 860 GT ET GTS

1. Phare complet CEV - 2. Portiere de phare -
8. Optique - 9. Etrier de maintien - 11, Optique et
portiere complet (sans la lampe) - 12. Ampoule
H4, 12 V, 55/60 W - 13 et 14, Veilleuse et porte-
lampe - 15. Cuvelage chromé - 17. Prise trois

broches - 18. Capuchon arriére - 19. Gablage de

raccordement - 24. Boitier & fusibles - 28. Fusi-
bles 8 A - 29. Fusibles 25 A - 30. Cablage élec-

trique complet - 31. Dispositif d'arrét moteur-

électro-mécanique - 32. Rondelles intérieures 10,5
X 32 % 1,5 mm - 33. Bagues nylon - 34. Rondel-
les extérieures 10,5 X 30 X 3 mm - 35 Vis &
10 % 35 mm - 36. Rondelles frein & 10,5 mm -

37. Supports de phare - 39. Glignotants CEV - ~

43.- Relais Bosch du.démarreur électrique - 44,
Cellule de clignotants

.

sens indique que la diode a été court-circuitée ou,
inversement, aucun passage dans les deux sens dénote
que la diode est coupée. Dans un. cas comme dans
'autre fe bloc redresseur-régulateur doit &tre remplacé
par un neuf du méme type {2° modéle).

Contrdler la. deuxiéme diode en branchant l'ohmmétre
entre la cosse de l'autre fil jaune et la cosse du .fil-
rouge. Efféctuer deux contrdles en inversant le branche-
ment de [‘chmmeétre.. Comme dans le premier cas,
I'ohmmeétre doit lnd]quer un passage dans un sens mais
pas dans [‘autre.




FAISCEAU ET EQUIPEMENT
ELECTRIQUE APRILIA
DES MODELES 750 SS

ET 900 SS

1. Cuvelage de phare - 2.
Relais 12 V - 3. Cellule de
clignotants - 6. Etrier de
maintien - 7. Dispositif d'ar-

rét moteur électro-mécanique’

- 8. lLampe code/phare H4,
12 V, 55/60 W - 9. Optique
et portiére sans lampe - 16.
Avertisseur sonore - 21. Por-
te-fusibles - 22. Fusibles

15 A - 23. Fusihle 25 A -

24, Couvercle du boitier a
fusibles - 26. Optique Apri-
lia - 28. Portiére de phare -
3 et 32. Veilleuse et porte-
Jampe - 33. Prise trois fiches
- 35. Cablage électrique - 37.
Vis ¢J 8 X 45 mm - 38. En-
tretoise 8,5 X 18 X 11 mm

Modification de branchement du redresseur-
régulateur (20) pour éviter toute détériora-
tion en cas de défectuosité du fusible prin-
cipal (F). A drolte, le fil tout préparé dis-

- ponible sous la référence 0820.88.080 - B.

Borne reliée au positif de la batterie - D.
Vers [a batterie - E. Vers le contacteur a
clé

Modification du branchement du redresseur-régulateur
sur les 860 GT et GTS

Trés important. — Il ne faut jamals faire tourner
le moteur avec la batterie débranchée ou un fusible
général grilld car le redresseur-régulateur de courant,
ne pouvant supporter la surcharge produite par ['alter-
nateur, ne tarderait pas a étre mis hors d'usage. C'est
pour cette raison que Ducati a équipé ses modeéles d'un
témoin blanc au tableau de bord marqué « GEM = [ce
qui veut dire « général » et non générateur comme
beaucoup le pense) qui s'allume dés que le contact est
mis -et le reste jusqu'a ce que le contact soit retiré.
Si ce témoin ne s'allume pas ou s'éteint brutalement,
il faut arrdter immédiatement le moteur et remplacer
le fusible qui est certainement grillé. S ce n'est pas
le' cas. contrdler le branchement de la batterie -et..
I'ampoule du témoin blanc. A noter toutefols que cette
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SCHEMA ELECTRIQUE APRILIA 1°° MODELE DE LA 860 GT
(jusqu’en mai 1975 n° de série 851683}

1. Lampe M4, 12 V, 55/60 W - 2, Veilleuse 12 V, 3 W - 3. Répétiteur de clignotants -
4, Relais d’appel de phare - 5. Commodo droit au guidon (coupe-circult d'allumage,
inverseur de clignotants, houton de démarrage) - 6. Commodo gauche au guidon
(éclairage, appel de ‘phare, bouton d'avertisseur sonore) - 7. Prise multiple droite -
8. Prise multiple gauche - 9. Prise multiple du faisceau principal - 10. Avertisseur
sonore - 11. Transducteur n® 1 - 12, Transducteur n® 2 - 13. Bougie n* 1 -
14, Bougie n* 2 - 15. Volant d’allumage électronique - 16. Batterie - 17. Boitier a
fusibles - 18. Contacteur de stop sur le frein arriére - 19. Contacteur a clé prin-
cipal - 20. Redresseur-régulateur - 21. Alternateur 150 W - 22. Feu arriére et stop
12 V¥, 5/21 W - 23 et 24. Clignotants arriére droit et gauche 12 V, 15 W - 25. Contac-
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teur de stop sur le frein avant - 26 et 27. Clignotants avant droit et gauche 12 V,

15 W - 23. Instruments avec &clairage et témoins - 29, dispositif d'arrét moteur

3 diodes - 30. Solénoide de démarrage - 31. Démarreur électrique - 32. Contacteur
de point mort

Légende des couleurs de fils

A. Orange - B. Orange/noir - C. Bleu clair - D. Blanc - E. Blanc/noir - F. Blanc/

rouge - G. Bleu foncé - H. Bleu/noit - 1. Jaune - J. Jaune/blanc - K. Jaune/rouge -

L. Jaune/noir - M. Jaune/vert - N.. Gris - O, Gris/noir - P. Marron - Q. Marron/noir -

/. Noir - §. Rouge - T. Rouge/noir - U. Rose - V. Rose/noir - W. Vért - X, Vert/noir -
Y. Violet - Z Violet/noir }
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(ALTERNATEUR 200 W)

Légende identique au schéma électrique Aprilia 1
d’arrét moteur électro-mécanique et repére 33 :

SCHEMA ELECTRIQUE APRILIA 2° MODELE DES 360 GT ET GTS

modele sauf repdre 29 : dispositif
relais de démarrage (1°° type)

.
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précaution indispensable pour préserver le redresseur-
régulateur se rapporte surtouf aux premiers modeles
avec dispositif d'arrét moteur & diodes car le dispo-
sitif d'arrét moteur électro-mécanique des modéles plus
récents coupe lallumage et arréte le moteur des que
le témoin blanc « GEN » s'éteint, autrement dit,
aussitét qu'il n'est plus alimenté par la batterie (fu-
sible grillé, défaut de branchement, etc.). . '

Pour éviter tout incident de fusible qui engendrerait
une mise hors d'état du redresseur-régulateur, il suffit
de modifier le clrcuit d'alimentation pour que le courant
de la batterie alimente directement le redresseur-régula-
teur sans passer par le fusible général. Cette transfor-
mation est effectuée d'origine depuis peu sur les modgles
860 GTS - 750 SS et 900 SS avec équipement électrique
CEV.

Pour led modéles antérieurs 860 GT et GTS (avec
équipement électrique Aprilia), il est recommandé d'ef-
fectuer la transformation sulvante comme ‘le spécifie
la circulaire du 9 juillet 1976 envoyée par la S.L.M.MO
Ducati & tous les concessionraires et agents de la
margue. Pour cela, deux méthodes peuvent &tre em-
ployées, l'une en modifiant le céglage d'origine ou
I'autre en adaptant un fil déja préparé disponible en,
pitces détachées (voir le.dessin).

Revue MOTO Technique — 145




DUCATI

P
—Ea:d
[u ISR
REo|
g Pl -y

/

— mlm

—

relais de démarrage Bosch (2* type)

SCHEMA ELECTRIQUE APRILIA 3* MODELE DES 860 GT ET GTS
Légende identique aux schémas électriques Aprilia 1% et 2* modéles sauf repére 33 :

Mota. — Le schéma des modéles 750 S5 et 900 SS avec équipement électrique
Aprilia est similaire & celui-ci & 'exception du circuit de démarrage

17 méthode : Suivre le fil rouge de la borne « 4 B »
du redresseur-régulateur et le couper (ou le dessouder)
au point A du boftier 4 fusibles. Sur certains modales,
ce fil rouge ne rejoint pas le boitier & fusibles mais

le commutateur électrique a clé et il peut é&tre retiré.

a ce niveau sans probléme. Ensuite,- dénuder I'extré-
mitéd de ce fil et souder ce fil au point B du hoitier
a fusibles autrement dit & la cosse du fil.rouge venant
de [a batterie.

2° méthode : Débrancher le fil rouge de la borne
« 4 B s du redresseur-régulateur et isoler son extré-

mité a-l'aide d'un ruban adhésif. 8i vous le désirez,

ce fil rouge peut &tre complétement retirer en le
coupant (ou le dessoudant) au point A du boitier a
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fusibles et en le sortant du faiscear aprés ['avoir
débranché du redresseur-régulateur. Comme déjd signalé,
certains modéles ont le fil rouge du redresseur-régula-
teur qui relie le contacteur 2 clé et non le boitier 2

fusible ; dans ce cas, 1l fil peut &tre coupé au niveau

du contacteur & clé sans probléme. Ensuite, débrancher
le fil rouge (alimentation batterle) du point B du boitier
& fusibles et brancher & la place [e -fil tout préparé
disponible en pigdces détachées sous la. référence
0820.88.080. Ce fil dédoublé possdde a une extrémité

une fiche plate type « Fastons qu'il faut brancher 3 |

du redresseur-régulateur. L'autre

la borne « 4+ B »
rende pour

extrémité de se fil. posséde une fiche
brancher le fil roude provenant de la batterie.

PRECAUTIONS A PRENDRE EN CAS
DE FONCTIONNEMENT SANS LA BATTERIE

Ces modéles Ducati étant équipés d'un allumage élec-
tronique totalement indépendant, le .moteur peut tourner
sans la batterie en cas de dépannage mais ceci demande’
des précautions 4 prendre pour éviter toute détérioration
du redresseur-régulateur pour. les raisons expliquées plus
haut; Avant de démarrer le moteur, effectuer les opé-
rations suivantes : :

1) Il est nécessaire de débrancher les fils au niveau
du redresseur-régulateur pour éviter qu'il soit détérioré
par le courant non régulé de 1'alternateur.
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SCHEMA ELECTRIQUE CEV DES MODELES.
750 S5 ET 900 5§

Nota. — Le schéma du modile 860 GTS
avec équipement €Electrique CEV est si-
milaire & celui-ci avec en plus le eircuit
) de démarrage
1. Lampe H4, 12 V, 55/60 W - 2. Veil-
leuse 12 V, 3 W - 3. Répétiteur de cligno-
tant - 4. Phare - 5. Commodo droit au
.guidon {coupe-circuis d'allumage) - 6. Com-

=
|

VERDE.HERD

O @ HLRD-RO5S0 e

moda gauche au guidon (inverseur de clignotants,  éclairage, houton
d'avertisseur sonore) - 7. Prise multiple droite - 8. Prise multiple gau-
che - 9. Prise multiple du faisceau principal - 10. Avertisseur sonore -
11. Transducteur n® 1 - 12. Transducteur n® 5 . 13. Bougie n° 1 -
i4. Bougie n° 2 - 15. Volant d'allumage électronique - 16. Batterie -
47. Boitier & fusibles - 18. Contacteur de stop sur le frein arriére -
19. Contacteur principal & clé - 20. Redresseur régulateur - 21, Alterna-
teur 200 W - 22, Feu arrigre et stop 12 Y, 5/21 W - 23 et 24. Cli-
gnotants arrigre droit et gauche 12 V, 21 W - 25. Contacteur de stop
sur le frein avant - 26 et 27. Clignotants avant droit et gauche 12 V,
24 W - 28. Instuments avec éclairage et témoins - 29. Dispositif
d'arrét moteur électro-mécanique - 30. Gontacteur de point mort -
31, Prise multiple du faisceau principal

Légende des couleurs

Arancio : orange - Arancio-bianco : otange-blanc - Bianco : blanc -
Bianco-Nero : blanc-noir - Bianco-verde : blanc-vert - Bleu : bleu -
Bleu-nero - Blewnnir - Giallo jaune - Giallo-nero : joaune-noir -
Grigio : gris - Grigio-nero : gris-noir - Marrone : matron - Nero : noir
. Nero-rosso : noir-touge - Rosa-nero @ Rose-noir - Rosso @ rouge -
Verde : vert - Verde-chiaro : vert clair - Verde-nero : vert-noir
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Montage d'un relais de démarrage
(33) sur les modeéles 860 GT et GTS
avant septembre 1975 qui n'en
étaient pas équipés

A. Vis du boitier du filtre a air
servant & la fixation du relais - B,
Cosse maéle du relais venant se
brancher sur le boitier & fusible
tfleche 1) & I'endroit oir étaient bran-
chés les fils bleu et marron - C.
Cosse femelle du relais & laguelle
se branchent les fils bleu et marron
- D. Souplisseau noir contenant le
fil gris - E. Gablage général - F. Do-
- mino de raccordement - G1. Fil gris
reliant le solénoide de démarrage -
G2, Fil gris reliant le bouton de
démarrage au guidon - H. Fil blanc/
noir du relais - I. Fil gris du retais -
L. Fil noir de:masse du relais devant
éfre fixé au boulon (fleche 2} de

fixation du boitier a fusibles

2) Sur les premiers modéles (jusqu'au n°® 851 683) avec
dispositif d'arr8t moteur 3 diodes, le moteur peut atre
démarré sans aucune autre précaution.

3) sur les modeles plus récents (depuis le n°
851 684} avec dispositif d'arrét moteur électro-mécanique,
il est nécessaire de débrancher les deux fils verts au
niveau du dispositif électro-mécanique sinon le moteur
ne peut démarrer. Ce dispositif est [ogé soit dans le
phare soit sous le réservoir suivant les modales.

Nota. — En faisant tourner le moteur sans la bat
terie (cas de dépannage}, l'éclairage ne doit pas é&tre
utilisé ainsi que ['avertisseur sonore, la lampe de

stop, les clignotants, etc.). Il faut dong retirer 'ampoule.

de stop ou débrancher les fils d'alimentation.

DEMARREUR ELEGTRIQUE

En cas de probleme sur le démarreur électrique
(pour les modeles qui en sont équipés), le dépcser
comme décrit précédemment au paragraphe « Démar-
reur » puls le démonter, ce qui ne pose pas de pro-
bléme particulier,

Caractéristiques du démarreur électrique MT 65 B

'A vide En charge g%"qpl:g
Tension (V) ...... 11,6 9,7 7.5
Intensité (A) .... 40 175 360
Couple (m.kg) .. [E— 4,2 11,58
Vitesse (tr/mn) .. 9000 . 2 000 —
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Aprés avoir déposé le rotor, contrller I'Stat du col-
lecteur, Le diamdtre standard du collecteur est de
38,5 mm. S'il est marqué, le faire rectifier par un
spécialiste. Autrement, le simple passage d'un papier
# poncer (n° 600 par exemple) suffit & supprimer les
légéres rayures. S'assurer que les Interstices de mica
entre les plaquettes cuivre soient bien en retrait. Au
besoin, fraiser les micas 3 l'aide d'une lame de scle
usagée préalablement cassée. Enfin, nettover le col-
lecteur en le dégraissant & lessence puis [‘essuyer
avec un linge propre.

Vérifier I'état des balais qui ne doivent pas B&tre
exagérément usé ;-
— Longueur des balais neufs : 22 mm';
— Longueur limite : 10 mm; -
— Dimensions des balais : 16 % 7 X 22 mm.

Lles ressorts doivent avoir une pression suffisante
pour appliquer correctement les balais sur le collecteur.
A l'origine et lorsque les balais sont neufs, la pres-
sion des ressorts est de 0,850 == 0,05 kg.

Solénoide de commande

H est possible que le solénoide de commande du
démarreur soit la cause d'un défaut de démarrage. Le
solénoide fonctionne correctement lorsgu'il commande le
lanceur du démarreur, par l'intermédiaire du tirant, dés
que le bouton de démarrage est pressé. .

Si, malgré son bon fonctionnement, le démarreur ne
tourne pas | est probable que les contacts du solé-
noide sont oxydés ou grillés. Pour s’en rendre compte,
déposer le solénoide du cadre et le démonter puis
nettoyer au besoin les contacts a la-toile émerie. )

Nota. - Se rappeler qu'il faut obligatoirement dé-
brancher, la batterie avant' d'effectuer toute opéra-
tion sur le solénoide,

Modification du circuit de démarrage

Les tous premiers modéles 860 GT a démarreur élec-
trique. (jusgu'en septembre 1975) n'étaient pas &Squipés
de relais .de démarrage. Autrement dit, le bouton pous-’
soir au guidon alimentait directement le bobinage du
solénoide. Or, le courant traversant étant trop impor-
tant ne tardait pas & créer des étincelles: et briler les
contacts du bouton poussoir au guidon.

Pour préserver ces contacts, un relais fut monté de-
puis septembre 1575 qui alimente le soléncide. Le faible
courant alimentant ce relais ne peut endommager les
contacts du bouton poussolr. .

Il est possible de monter ce relals sur les modé‘les
antérieurs & septembre 1975 en effectuant les opéra-
tions suivantes (voir-la photo et _le dessin).

‘® Basculer la selle double et retirer le hac de. I'outil-

lage de bord. Sous cet espace, fixer le nouveau relafs .’
(33) disponible en pidces détachées sous la référence

0960.38.224. Prendre soin de le fixer & la vis (A}

assemblant le couvercle -au boitier du filtre & 'air.

e Dégraffer le couvercle du boftier. 3 fusibles, débran-
cher du support la cosse des fils bleu et marron et
brancher 2 la place (fleche 1) Ia cosse (B) du fil rouge
du relais. La cosse mile des deux fils bleu et marron.
doit &tre branchée & la cosse femelle {C) de ce méme .
fil rouge du relais.




o identifier le souplisséau neir (D) renfermant le fil
cgris qui, & l'origine, alimente "la bobine du solénoide.
Ce souplisseau sort du faisceau (E) proche du boitier &
fusibles,” descend pour entrer dans le cache caoutchouc
du solénoide. Couper ce souplisseau & 75 mm environ
de sa sortie du faisceau, raccourcir le souplisseau aux

deux extrémités et dénuder chague extrémité du fil
gris. Brancher ces deux extrémités (G1 et G2) dans
un domine (F) en prenant soin de le faire & droite pour
une extrémité. du Il gris (G1) et, & gauche, pour |'au-
tre .extrémité du fil gris (G2) venant du faisceau. En
suivant, le fil {(G1) doit &tre relié au fil blanc/noir (H)
et le fil (G2) au fil gris (1.

PARTIE CYCLE .

DUCATI

® Brancher le il noir de masse (L} du reiais au boulon
fixant le boitier & fusibles au cadre (fleche 2). Pour
cette opération il est nécessaire de retirer I'dcrou [nfé-
rieur, de décaper le ¢adre 3 cet endroit avec une toile
émeri pour obtenir une bonne masse, de brancher le
fil et serrer I'écrou non sans avoir remis au préalable
sa rondelle. .

COLONNE DE DIRECTION

Réglage du jeu & la colonne de. direction

Lorsqu'on constate un durcissement dans le pivote-
ment de la colonne de direction ou inversement un jeu

éréant des vibratiohs lors des freinages, le réglage du
jeu 2 la colonne de direction devient nécessaire et
peut &tre effectué facilement. Pour cela :

¢ Desserrer le frein de direction.

© Débrider la fixation centrale supérieure de la co-
lonne de direction en dévissant la vis siX pans creux
du « T » supérieur.

& Déhloquer la vis-écrou centrale supérieure

4 la co-
lenne de direction. :

CADRE ET ACCESSOIRES
DES MODELES 860 GT ET
GTS
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CADRE ET  ACCESSOIBES
DES WMODELES, 750 SS ET
0 900 85

®, Débrider les tubes plongeurs au niveau du « T »
supérieur en desserrant les deux vis six pans_creux.
® Agir sur l'écrou & créneaux, situé sous le « T » su-
périeur & l'aide d'une ¢lé & ergot. En vissant, on
supprime le jeu et réciproguement, en dévissant on
I'augmente, La direction doit pivoter [ibrement sans

jeu. -
® Rebloquer la vis-écrou supérieure 2 la colonne de
direction ainsi que les vis' bridant les tubes plon-
geurs. Controler de nouveau le jeu et au besoin par-
faire le.réglage.

150 — Revue MOTO, Technique:

® Régler le frein de direction.

Démontage

® Démonter la roue avant comme indiqué au chapitre
« Entretien Courant ». Lorsque la roue avant est dé-
posée, prendre garde de ne pas agir malencontreuse-
ment sur le levier de frein avamt pour ne pas faire
sortir les plaquettes de frein de leur logement. Au
besoin mettre une cale entre les plaquettes pour les
maintenir en place. ' '

& Déposer |'optigue de pﬁare.

® Retirer le .cuvelage du. phare des supports et le
laisser pendre ce qui évite .de débrancher les fils

internes.

© Déposer le maitre-cylindre du guidon aprés desser-
rage de son demi-palier. Ainsi lors de la séparation de,
la colonne de direction, il ne sera pas nécessaire de
débrancher le circult de frein avant, évitant ainsi, toute
entrée. d'air. C
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..DUCATI

® Intercaler un tournevis dans la fenteé du « T = in-
férleur, ) . T
& Extraire chaque élément mamortisseur vers le bas.

Démontage des amortisseurs avant -

‘e Retirer les bouchons supétieurs.

® Retournet I'amortisseur pour le vidanger fout en ré-
cupérant 1€ ressort intérieur. )

® Retirer [a vis _hexacave a l'extrémité inférieure du
fourreau pour séparer ce dernier du tube, Si la Vis ne
peut &tre dévissée, cela prouve gue le guide interne
tourne: Dans ce cas, remeitre le ressort puis pousser
avec la main sur le ressort pour, appliquer le guide
inteme au fond du fourreau inférieur. .

# Extraire le tube du fourreau.

& Pour remplacer les deux joints d'un fourreau infé-
vieur, extraire le circlip intérieur du fourreau inférieur
puis sortir les deux Joints d'étanchéité qui sont supet-
posés.

® Extraire le circlip- dans la partie inférieure du tube
plongeur pour démonter' les pigces internes..

Plan c¢bté du cadfe des modélas
860 GT et GTS

160

‘® Déposer le guidon du « T » supérleur.

e Déposer le compteur et le compte-tours aprés avoir
retiré leur cable de commande (modgles B60 GT et
‘GTS seulement).

e Dévisser et vetirer le frein de direction.

© Déhrider les tubes plongeurs. au niveau du « T =»
supérieur et inférieur ainsi que la vis centrale supé-
rieure de la colonne de direction ‘en desserrant les
vis SiX pans creux.

& Débloquer et retirer les houchons supérieurs de rem-
plissage de chaque élément de fourche.

© Dévisser complétement le « T » supérieur au besoin
.en intercalant une lame de tournevis dans chague fente
ainsi libérée. .

® Dévisser |'écrou de réglage du jeu aux roulements
tout en soutenant la fourche. ]
e Extraire vers le bas la colonne de direction en ré-
cupérant les rondelles et les deux roulements.

‘Bemontage et réglage de la colonne de direction

Procéder a l'inverse du démontage en observant
les points suivants

® Graisser abondamment les roulements.

e Equiper la colonne de direction du roulement infé-
vieur si celui-ci a 6t6 déposé. .-
® Engager la colonne de direction, mettre le roulement
supérieur et le cache-poussidre puis visser I'écrou

seulement en l'approchant. Faire pivaoter la direction
tout en vissant légérement l'dcrou de raitrapage
du jeuw.

¢ Remonter le « T » supérieur, remettre la vis-écrou
supérieur 3 la colonne de direction, la bloquer et vé-
rifier. le jeu.

® Resserrer les vis bridant la vis-gcrou de la colonne
de direction et les tubes plongeurs aprds avoir remis
les houchons de rémplissage sur ces derniers.

© Mettre et serrer le frein de direction.

FOURCHE AVANT

Qu'il 's'agisse de la fourche Ceriani ou de la
fourche Marzocchi, les opérations de démontage-re-
montage sont identiques.

Pémontage

¢ Déposer la rous avant comme indiqué au chapitre
« Entretien Gourant ».

® Déposer le garde-boue avant en retirant les vis le
fixant aux fourreaux inférieurs.

e Hetirer {es vis hexacaves bridant les tubes-plongeurs
au niveau des « T » supérieur et inférleur.

e Débloquer sans les retirer les houchons de remplis-
sage de chaque élément,

L’arceau arrigre en pointillé concerne
la 860 GT .

Contrdles

a) Vérifier. 1'état de surface des - tubes plongeurs qui
doivént &tre ni matés ni rayés. S'assurer que les tubes
sont parfaitement rectilignes en les faisant rouler sur
une surface bien plane (glace ou marbre). .

b) Contrdler le bon coulissement du.tube plongeur
dans le fourreau -inférieur. :

¢) Controler la longueur libre des ressorts.

Longueur standard | Longueur [imite
fmm) (mim)
Fourche Cerlani .. 528 — de 515
Fourche Marzocchi )
(860 GTS et 750 88 :
-900 88) ........ 468 -— de 455

d) Contrﬁ[er 'état des joints 3 lévre a

) la partie
supéricure de chaque fourreau. ‘

Remontage

Il s'effectue a l'inverse de la dépose en respectant
les points suivants :

— Au . remontage de, la vis® six pans creux inférieure
a .chaque - fourreau, s'assurer du parfait état de la
rondelle joint.
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Plan c§té du cadre des modéles
750 SS et 900 SS
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— Lorsque les éléments sont montés sur [es « T.»
de direction, .il faut 's'assurer du parfait alignement
des deux passages d'axe .de roue. Avant de serrer
les 'vis bridant les tubes ‘aux '« T'» i est Impé-
ratif de remettre I'axe de roue pour “s'assurer du
bon alignement des passages des fourreaux Infé-
rleurs,

— Remplir chague -élément de la fourche, wvoir pré-
conisation ‘au tableau des caractéristiqgues générales.’

BRAS OSCGILLANT ARRIERE

Démontage

® Démonter la roue arridre comme "décrit a la fin

du chapitre « Entretien Courant ».

® Déposer les amortisseurs arrizgre en retirant leurs

fixations. , .

® Sur les modeles '« 860 GT » et « GTS », déposer

le bras oscilant comme suit : .

— Extraire (e capuchon & chague. exirémité de ['axe
du bras.

— Débrider les excentriques en desserrant les deux
vis du cadre. )

— Extraire les deux circlips avec une pince fermante.

— Faire sortir l'axe suffisamment d'un c6té avec .un
poussolr pour pouveir retirer la goupille diamétrale
correspondante. .

— Chasser complétement |'axe dans ['autre oens
pour désaccoupler le bras oscillant du cadre.

— Récupérer les rondelles de calage 28,1 X 40 X
0,8 mm.

—= Sorifr au besoin les deux . excentriques du cadre
en les poussant vers l'intérieur.

& 'Sur les modéles « Desmo » 750 SS et 900 SS/

procéder comme sult :

- Extraire le capuchon 2 chaque extrémité de I'axe
du bras.

— Débrider |'axe . en desserrant suffisamment les
deux "vis du cadre. )

— Chasser l'axe latéralement pour désaccoupler le
bras oscillant du cadre.

— Récupérer la -(ou les) rondelle (s) de calage latéral.

Contrdle

Aprés parfait -nettoyage, contréler ['état de I'axe
et des deux bagues internes au bras. Pour le rem-
placement de ces deux bagues, les chasser avec
un poussair. |

Bur les modéles 860 GT et GTS, contrsler 1'état
des deux excentriques. )

Remontage

11 s'effectue & U[inverse, du démontage en prenant
soin de graisser abondamment les -différentes piéces.

Ne pas oublier les rondelles de calage latéral et,
au besoin, les remplacer par d'autres dépajsseur dif-
férente si vous avez constater avant le démontags
un jeu latéral important. -~

Pour les modéles 860 GT et GTS, il sera nécessaire

de régler la tension de la chaine secondaire comme
indiqué ~ précédemment au paragraphe correspondant-

-du chapitre « Entretien Courant ».




FOURCHE AVANT CERIANI DES MODELES
860 GT ET GTS

1. Fourche avant compléte - 3. Fourreau'
inférieur droit - 4. Ressorts - 5. Tubes
plongeurs - 6. Cache:poussiére - 7. « T x
inférieur avec colonne de direction - 8.
« T » supérieur - 9. et 10. Joints toriques
et bouchons supérieurs - 11, Tige du frein
de direction - 12. Ecrou & créneaux de ré-
glage du jeu i la colonne de direction - 13.;
Goupille fendue & 2-x 20 mm - 14, Vis,
@ 8 % 65 mm - 15. Attache inférieur du
frein de direction - 16. Rondelle d'appui - 17.
Rondelle élastique - 18. Plague lisse - 19.
Rondelle frein - 20. Vis six pans creux J
10 X 70 mm - 21. Vis six pans creux J
8 x 35 mm - 22. Ecrou supérieur. de’ la
colonne de direction - 23. Verrouillage du
.frein de direction - 24. Bouton de réglage -
25. Rondelles 85 x 18 x 1,5 mm - 26. et
27. Vis six pans creux £ 8 X 20 mm de
maintien -des guides internes et rondelles
joints - 28. Ecrous (J 8 X 8 mm - 29. et
30. Vis {J 6 X 7 mm de vidange et rondelles
joints 62 x 10 X 1 mm - 31. Fourreau
inférieur gauche - 32. Joints & lévre 38 X
50 % 7 mm - 33. Circlips intérieurs &§ 50
mm - 34. Circlips intérieurs & 34 mm - 35.
Corps des clapets - 36. Rondelles ajourées -
37. Clapets - 38. Ressorts des clapets - 39,
Entretoise. - 40. Ressorts de butée d'exten-,
sion - 41. Circlips extérieurs ¢J 16 mm - 42,
Rondelles - 43. Pistons - 44. Guides inter-
nes formant freins hydrauliques

ROUE AVANT

Déposer la
« Entretien Courant »

Contrdle

Vérifier I'état des roulements qul doivent tourner
librement pratiguement sans Jeu et sans, accrocher,
sinon les remplacer. Chasser les roulements & l'alde
d'un jet en bronze. Au temontage des roulements pren:
dre soin de ne pas -les bialser.

roue avant comme décrit au chapitre

DUCATI

FREIN AVANT

Démontage du maitre-cylindre

En cas de fuite du liquide ou de baisse de ['effica-
cité de freinage, il faut changer les coupelles primaire
et secondaire du piston. Pour cela

e Dévisser le bouchon du réservoit de liquide puis
retirer la membrane.
® Retirer Je raccord de la canalisatlon sur le maitre-

cylindre puis mettre un récipient. Prendre garde de ne.
pas. lalsser couler du liquide de frein sur la’ peinture:

ou la matigre plastique, car elles seraient attaquées.
Protéger ces pidces par un chiffon. -

# Déposer [e [evier aprés avoir refiré son axe-pivol
© Déposer le maitre-cylindre du  guldon. -

® Chasser le piston avec.|'outli Brembo n° 04.2054.10
ou avec un ‘petit chasse-goupille dont Pextrémité s'in-
trodult .par lorifice de sortie du maitre-cylindre. Frap-
per avec un maillet en bm_.lt du chasse-goupille.

© Hécupérsi e jone de calage et les deux rondelles.
® ‘Sortir du maitre-cylindre, le piston, le ressort et son
sigge,

® Nettoyer toutes les piaces avec du liquide de frein
neuf a I‘exception de tout autre produit (recommandation
Brembo).
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FOURGHE AVANT MARZOG-
CHI DES MODELES 750 §S
ET 800 S5

Nota. — La fourche avant
Marzocchi du modéle 860 GTS
(depuis le n° de série 853 670)
est de construction similaire.
Dans I'encadre, « T » de four-
che et colonne de direction

_propres A ce modéle.

13 12 n

1. Fourche avant compléte -
2. Vis téte fraisée spéciales
@6 X 10 mm - 3. «T » supé-
rieur (750 S5 et 900 SS - 4.
Ecrou supérieur de la colonne

de direction £ 24 mm au pas

de 100 - 5. Ressort du frein
de direction - 6. Bouton de
réglage - 7. Vis téte fraisée
& 8 % 30 mm - 8. Vis téte
fraisée. & 8 x 35 mm - 9.
Sitges des ressorts - 10. Bil-
les @ 172" (12,7 mm) - 11.
Anneaux intérieurs - 12. Gui-
des internes formant freins
hydrauliques - 13. Rondelles
de butée - 14. Segments -
15. Pistons - 156. Rondefles
clips extérieures & 16
mm - 17. Bagues  des
freins hydrauliques - 18. Cir-
clips intérieurs < 33 mm -

10, Supports des freins hy-

drauliques - 20. Fourreau in-
férieur gauche complet - 21,
Rondelles aluminium 12,5 X
18 x 1 mm - 22, Vis six

| pans creux & 12 X 35 mm

de fixation des freins hy-
drauliques - 23. Joints 3 le-
vre 35 X 80 X 7 mm -
24, Joncs de calage - .25.

" Clapets -- 26. Rondelles sié-

ge des clapets - 27. Res-
sorts des clapets - 28. Sié-
ges des ressoris - 29. Tu-
bes plongeurs & 38 X 580
mm (750 S5 et 900 §5) et
& 38 x 600 mm (860 GTS)
. 30. Eerou a crémeau &
25 mm au pas de 100 de ré-
glage du jeu & la colonne
de direction - 31. Cache-
poussidre - 32. Ressoris -
33 et 34. Colliers et caches
en caoutchouc - 35. Tige du
frein de direction - 36. Ron-
delles de friction - 37. Pla-
quette fixe - 38. Flasque in-
farieur - 39. Goupille fendue
5 2 %.20 mm - 40. Jeints
toriques - 41. Vis de vidan-
ge @ 6 X.7 mm - A2
Ecrous & 8 X 8 mm -«

43, Vis & 8 x 60 mm -

44. Fourreau inférieur droit

" complet - 45. Tubes des res-

sorts - 46. « T » inférieur

.avec colonne de direction -

47. Entretoises .des ressoris

- 48 et 49. Joints toriques et

bouchons supérieurs - 50.

gilles @ 5/32" (3,96 mm) ~
51. Ressorts
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de frein dans !'alésage du maitre-cylindre. Imprimer
un mouvement hélicoidal au papler a4 poncer sans
appuyer trop fort en tournant dans un sens puis dans
I'autre. pour croiser les mouvements. Vérifier fréquem-

Contréle du maitre-cylindre

Nota. — Qu'il s'agisse du simple disque de la 860
GT ou du double disque des autres modeles, le maitre-
cylindre reste le méme aver un piston de 158 mm. ment l'état de surface pour éviter une rectification

Alésage maxi du maitre-cylindre : 15,918 mm. . trop importante.
¢4 mint du pisten ; 15,832 mm. : Nettoyer parfaitement le maitre-cylindre avec du
Jeu limite : 0,086 mm. liquide de frein neuf.

.Pour de légeres -traces d'usure ou de petits points,’
d'oxydation alors gue le jeu maitre-cylindre-piston est
en-dessous de la valeur Jlimite, passer un papier &
poncer trés fin {n° 600 par exemple), enduite de liguide!

Chasse-piston Brembo pout. Remplacement des coupélles
le démontage du maitre-cy- A chague démontage, les coupelfes primaire et se-
lindre condaire du piston doivent &tre remplacées.

SUSPENSION ARRIERE
DES MODELES 860 GT ET GIS

1. Ecrous 'autofreins 7 10 mm au pas
de 125 - 2. Rondelles 105 x 18 X
1 mm - 3. Silentblocs 10 X} 25 X 23
mm - 4. Rondelles 10,5 X 28 .X 1,4
mm - 5. Vis & 10 X 70 mm au ‘pas’
de 125 - 6. Patte d'ancrage du flasque
‘de frein de longueur 350 ‘mm - 7. Ron-
delles 85 x 22 X 1,5 mm - 8. Vis,
2 8 %X 25 mm au pas de 100 - 9.
Amortisseurs arriére Marzocchi d'en-
tre-axe 320 mm - 10. Clé de réglage -
11. Vis Inférieure droit & 10 X 60 mm

o %—' . R e au pas de 125 et vis inférieure gauche

%:v : ‘ 3> B & 10 X 55 mm au pas de 3125 -

10 ) 7 R s 2N 12. Bras osciilant - 13. Capuchons d'axe
I . = "

du bras - 14. Clé de réglage de [a ten-
sion de la chaine secondaire - 15. Axes
de clavetage & 6 X 35 mm - 16. Ba-
gues - 17. Axe - 1B. Rondelles laté-
‘rales 28,1 X A0 X 08 mm - 19. Ex-
- . centriques - 20. Circlips intérieurs J
W - ] 7 28 mm - 21. Ecrou autofrein ¢ 8 mm
m-’-’ AR S ) au pas de 100 - 22 et 23. Graisseur
e :nnmmmrmrrmm. g ) et rondelle - 24, Carter de chaine -
o NS . SN : 25. Rondelle plate & 64 mm - 26.
__. - — S Rondelle frein @ 64 mm - 27. Vis &,
: 3 6 X 10 mm - 28. Attache rapide - 29.
Chaine secondaire, 108 maillons (360
GT) et 106 maillons (860 GTS) ©

eI

17 18 19 20
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SUSPENSION ARRIERE
DES MODELES 750 S§
ET 900 SS

1. Platiné de fixation de I'étrier
de frein arriére - 2. Vis &5 10
X 70 mm au pas de 125 - 3.
Rondelles 10,5 % 28 x 1,5 mm
- 4. Bagues de réduction 16 x
12 X 22 mm - 5. Amortisseurs
arriére  Marzocchi  d'entre-axe
310 mm - 6. Silentblocs 12 x 25
X 22 mm - 7. Rondelles 10,5 x
18 X 1 mm - 8. Ecrous auto-
freins & 10 mm au pas de 125
- 9. Carter de chaine - 10. At
tache rapide - 11, Chaine secon-
daire de 102 maillons - 12. Ron-
delle joint J 6,2 X 10 X 2 mm
- 13. Graisseur J 6 mm - 14.
Brides - 15, Axe d'articulation -
16. Bras oscillant - 17. Bagues
en cote standard et en cote ma-
porée de 0,90 mm - 18. Ron-
delles d'épaisseur 0,1G - 0,20 et
0,50 mm - 19. Capuchons de
l'axe .- 20. Clé de réglage -
21 et 22. Rondelles plate et !
frein & 64 mm - 23, Vis & 6 d
X 10 mm - 24, Bride droite de )
I'élément gauche du bras escil-
lant - 25. Trousse & outils -
26. Rondelles d’appui ~ 27. Ecrous
autofreins & 8 mm - 28. Ti-
rants de réglage de tension de
la chaine secondaire - 28. Vis
@ 10 X 45 mm au pas de 125

18 17 16 45

Pour remonter les coupelies neuves sur le piston,
utiliser de préférence de la graisse spéciale (par exem-
ple, graisse BNG Brembo 04.2875.10) et s'alder des
‘cones de guidage qui facilitent le travail et évitent toute 3

détérioration des coupelles. '
a} Coupelle avant : cbne Brembo n® 04.2032.10.
b) Coupelle arridre : cdne Brembo n° 04.2049.10, . ‘\f .

Remontage du maitre-cylindre

® S'assurer de la parfaite propreté des pidces etf, au ;
besoin, les nettoyer avec du fluide de freln neuf. :
. o [ubrifier les pigces et l'alésage du maitre-cylindre cCone Bromb I mise
Cdne Brembo pour Iz mise avec du fluide de frein. o i i Cane Brembo pour i

en place du joint arriére sur ® Disposer toutes les pitces dans Vordre trouvé au dé- en place du joint avant sur
le piston du maitre-cylindre montage et enfoncer 'ensemble. dans le maitre-cylindre le piston du maitre-cylindre
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MAITRE-CYLINDRE ET ETRIERS DE FREIN AVANT

Mota. — Les étriers des modéles 750 S5 et 900 S5 sont du type allégé. Leur conception reste identique.

1. Vis des raccords banjo - 2. Rondelles cuivre 10,2 X 16 X 1 mm - 3. Couvercle du maitre-cylindre - 4. Mem-
brane - 5. Boulon d'articulation du levier - 6. Clapet - 7. Ressort - 8. Levier - 9. Nécessaire de réparation du
maitre-cylindre - 10. Maitre-cylindre complet (1°° modéle] - 11. Vis de purge et capuchons - 12. Nécessaire de
réparation des étriers - 13. Plaguettes avec goupilles, axes centraux et lamelles ressorts - 14. Plaquettes de
frein - 15. Pistons - 16. Etriers complets - 17. Rondelles @ 10,2 x 17 mm disponibles en épaisseur 0,2 -
03 - 0,5 et 0,8 mm pour le positionnement des étriers - 18. Rondelles 10,5 X 18 X 1 mm - {19, Rondelles
frein ¢ 10,5 mm - 20. Vis autobloguante & 10 x 35 mm - 21. Vis six pans creux J 10 X 50 mm -.22,
Tubes rigides - 23. Supports des flexibles - 24. Flexibles inférieur {longueur 360 mm) - 25. GCapuchon du contac-
teur de stop - 26. Bagues caoutchouc - 27. Contacteur de stop - 28, Demi-palier de fixation du maitre-cylindre
1°° modale - 29. Vis six pans creux J 6 X 20 mm - 30, Ecrous autofreins & 6 mm - 31. « T » de raccor-
dement - 32. Rondelles plates 7 64 mm - 33. Rondelles frein & 6,4 mm - 34, Flexible supérieur (longueur
305 mm).- 35. Levier 2° modéle - 36 et 37. Maitre-cylindre complet 2* modéle et demi-palier de fixation - 38.
Boulon d'articulation 2* modéle - 39. Réservoir 2* modile - 40, Couvercles des étriers

Poussoir Brembo -pour le re-
montage du  maitre-cylindre

Révue MOTO Technique — 157




DUCATI

. ~ ROUE AVANT

(Dans l'encadré, disques de

frein propres aux madéles
360 GT et GTS)

2. Jante Borrani WM 3 X 18".

- 3. Ecrou de laxe & 16
X 13 mm au pas de 150 -
4. Rondelle 17 x 31 X

3 l'aide’ du poussoir Brembo n® 04.2053.10. Frapper
I'embout du poussoir ce qui assure un parfait serrage
de la rtondelle clip qui maintient en place toutes les
pigces..”

& Remonter le maitre-cylindre sur la moto.

® Brancher la canalisation aprés s'étre assuré du par-
fait état des rdndelles joint. - .

® Rempliv' le réservoir de liguide de frein neuf ré-
pondant & la norme SAE J 1703, puis purger le cireuit
(voir le ‘paragraphe correspondant au chapitre « Entre-
tien Courant =).

Démontage d’un étrier

e Déposer les deux plaguettes de frein comme déerit
dans le chapitre « Entretien Courant ».

® Déhrancher la canalisation au niveau de |'étrier en
prenant sein de ne pas renverser du liquide de frein
sur la peinture ou la matigre plastiques.

e Laisser couler le liquide dans un récipient pour vi-
danget le circuit -correspondant.

e Déposer ['étrier de la moto en retirant ses deux
boulons-de fixation. )

Nota. — Prendre garde de repérer et de récupérer la
{ou les) rondelle {s) entre les pattes de I'étrier et celles
du fourreau qui positionnent 1’étrier par rapport au

" disque. Les rondelles & 10,2 X 17 mm sont en épais-

seur de 0,2 -0,3-0,5- 08 ou 1 mm,
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® Quvrir 1'étrier en retirant ses deux vis avec une
clé Allen.

® [Récupérer le petit joint torigue.

® Chasser le piston. Pour cela, utiliser de I'air com-
primé qu'on injecte par [larrivée d'huile en bouchant
le petit passage d'huile ol était le petit joint torique.

Attention : Prendre la précaution d’entourer le demi-
étrier d'un chiffon et de maintenir le piston pour évi-
ter qu'il soit éjecté au risque de se détériorer ou bien
de blesser quelqu’un.

& Récupérer le soufflet caoutchouc et le piston. Ex-
traire la bague caoutchouc du piston.

Cantréle d'un étrler

MNota. — Les cotes cl-dessous sont les mémes pour
les deux types d'étrier : le type norrnal des modéles
860 GT et GTS et le type allégé des modéles 750 SS et
900 S8,

— Alésage de |'étrier ; 38,071 mm.
— (& des pistons : 37,930 mm.
— Jeu 'diamétral : 0,141 rmm.
Si vous remarquez gquefques traces d'oxydation ou
d'usure bien que le jeu reste correct, améliorer |'état

de surface des alésages de l'étrier comme. peur ‘le
maitre-cylindre (voir plus haut). '

'3 mm - 14. Roulements 20
¥ 42 x 16 mm . 27. Ron-
delles freins & 10,5 mm -
30. Ecrous J 10 X 10 mm
- 32, Rayons droits & 3,5
X 4 X 167 mm - 33. Roue
avant - 34. Axe - 35. Vis {J
10 X 110 mm - 36. Disques
ajourés (750 S5 et 900 S9)
- 37. Entretoise 20 x 32 X
17 mm - 38. Moyeu complet
- 39, Enfretoise centrale -

Remontage de [|'étrier ‘

® Nettoyer parfaitement toutes les pitces avec du li-
quide de frein neuf. .
e.. Remplacer }a bague de chague piston par une neu-
ve. Gette opération .est facilitée. en utilisant une
graisse spéciale comme pour le maitre-cylindre (voir
plus haut). )

e Lubrifier chaque piston avec du liguide de frein
neuf puis [l'enfoncer avec les doigts dans le demi-
étrier correspondant, Remetire . un cache caoutchouc
neuf en prenant scin de bien [‘emboiter dans les rai-
nures du piston et du demi-étrier.

® Mettre le petit joint torigue aprés avoir vérifié son
état puis assembler [es demi-étriers. Couple de serrage
des deux vis six pans creux : 4 & 4,5 m.kg.

® Rshrancher la canalisation aprés -avoir vérifié |'état
des deux rondelles-joints, . } R

® Remonter I'étrier sur [a mote sans oublier les rondel-
les d'épaisseur qui positionnent |'étrier par rapport au
disque comme trouvé au démontage. En cas de rempla-
cement de I'étrier ou du fourreau de fourche, il est
souvent nécessaire de-centrer & nouveau l'étrier en met-
tant des rondelles d'épaisseur différente. Couple de
serrage des deux boulons : 4 & 4.5 m.kg.

® Remettre les plaguettes au besoin neuves. {Voir
le- chapitre « Entretien, Courant ).

® Remplir la circuit avec du liquide de frein neuf
répondant & Ja norme SAE J 1703 et puis effectuer une
purge comme décrit au chapitre « Entretien Courant ».




MAITRE-CYLINDAES ET ETRIER DE FREIN
. ARRIERE DES MODELES.750 S§S ET 900 S5

1. Maitre-cylindre complet - 2.-Clapet -
3. Ressort - 4. Nécessaire de réparation
du maitre-cylindre - 5. Biellette de com-
mands - 6. Axe d'articulation - 7. Axe d'ac-
couplement” - ‘8. Vis du raccord banjo -
9. Bondelles cuivre - 10. Vis de purge et
capuchons - 11. Rondelles 105 X 18 X
1 mm - 12. Vis six’ pans creux & 10 X
50 mm - 13. Rondelles freins & 10,5 mm -
14. Vis autobloguante ¢J 10 X 30 mm -
15. Rondelles & 84 x 18 x 15 mm -
16. Goupilles fendues 4 1,5 X 15 mm -
17. Ressort du repose-pied gauche - 18.
Cacutchoucs - 18. Repose-pied gauche et
support - 20, Vis six pans creux & 12 X
35 mm - 21. Axes @ 8 mm - 22, Caout-
chouc - 23. Sélecteur - 24. Rondelles 152
% 24 % 1 mm - 25. Axe de fixation gau-
cha - 2. Axe de fixation droit - 27. Ron-
delle 105 % 15 X 1 mm - 28. Ressort de
rappel de la pédale de frein arridre -
29, Pédale de frein - 30. Repose-pied droit
- 31. Ressort - 32. Chapne avant - 33. Axe
d'accouplement - 34. Etrier arriére com-
plet - 35. Rondelles & 10,2 X 17 dispo-
nibles en épaisseur 02 - 0,3 - 05 et
0.8 tmm, pour le réglage de positionnement
de [Pétrier par rapport au .disque - 36,
pistons - 37. Tirant - 38. Contre-écrous
@ 7 % 5 mm - 39, Jeu de coupelles et
joints - 40, Chappé arriére - 41. Plaguet-
tes de frein - 42. Jeu de goupilles, axe’
central et lame ressort - 43, Vis six pans
creux. {7 6 .30 mm - 44. Rondelles &
6.4 mm_ - 45, Ferou autofreins 3 6 mm -
46. Flexible (longueur 650 mm)’ - 47 et
48. Contacteur de stop et canuchon - 49,
Bouchon du maitre-cylindre - 50. Membrane

Disques de frein

Le disque de frein doit avoir une surface parfaite-
ment plane afin d'obtenir un freinage puissant et pro-
gressif. En aucn cas le voile du disque ne doit
dépasser 0,20 mm, sinon [e remplacer.

Vérifier aussi que la surface de frottement des pla-
quettes n'ait pas entamé trop profondément le disque.
L'épaisseur standard est de 635 mm.

Aprés utilisation, I'épaisseur limite ne “doit pas des-
cendre en-dessous de 5 mm, sinon remplacer le disque.
S'assurer -également que le défaut de planéité des fa-
ces ne dépasse pas 0,05 mm.

FREIN ARRIERE A TAMBOUR (860 GT et GTS)

Le flasque de frein peut étre démonté facifement
du tambour lorsque la roue est déposée comme décrit
au chapitre « Entretien Courant ».

tures pour les déglacer.

Contrdle

Pour une épaisseur des garnitures de frein inférieure
a3 2 mm, remplacer les garnitures. .
e Contréler Pétat du tambour qui ne doit pas &tre
rayé. Au besoin, passer une fine toile .émer! pour
supprimer d'éventuelle rayures ainst que sur les garni-

e Dépoussiérer le’ tambour et au bescin le dégralsser
avec un chiffon imbibé de trichlore mais en aucun cas
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il ne faut utiltser du trichlore pour nettoyer les gar-
nitures.

® Graisser trés légeérement les articulations de com-
mande et remettre le flasque équipé des demi-segments
garnis sur le tambour, .
®Remonter la roue arrigre. comme indiqué au chapitre
« Entretien Gourant ».

FREIN ARRIERE A DISQUE (750 SS et 900 SS)

Maitre-cylindre

) Les_ procédés de démontage et de remontage étant
identiques & ceux du frein avant se reporter au para-
graphe correspondant, '

Pour le remontage -du maitre-cylindre de frein ar-
riere, utiliser le poussoir Brembo n° 04.2053.20.

Contrdles

Alésage maxi' du maitre-cylindre : 12,743 mm.
& mini du piston @ 12,657 mm.
Jeu [imite : 0,086 mm.

ETRIER

L'étrier de frein arrizre est similaire aux étriers
avant. Se reporter au paragraphe « Frein avant »

MOYEU DE ROUE ARRIERE
Pour la dépose, voir chapitre « Entretien Courant ».

GContrale

© Vérifier I'état des roulements de roue. fls doivent
tourner librement sans jeu et sans accrocher sinon
les remplacer. Pour cela :

o Chasser le tube du moyeu & ['alde d'un jet er
bronze puis les deux roulements a billes.

_Rrendre soin de remonter les rculements sans les
biaiser. lls doivent étre en contact avec I'entretoise.

Rédaction et classification documentaire
B. L.

ROUE ARRIERE A TAMBOUR
DES MODELES 860 GT ET GTS

13. Ecrous de Paxe de roue J 16 X 13
mm au pas de 150 - 14. Rondelles 17 X
31 % 3 mm - 15. Rayons {J 4/35 X
138 mm avec tdtes coudées & 85° - 16.
Roue arridre compléte sans grande cou-
ronne - 17. Roue arridre compléte avec
grande couronne 38 dents - 1B. Jante 3
X 18" - 19. Vis 8 x 60 mm - 20. Ron-
delle entretoise - 21. Plaquette frein des
vis - 22, Joint & lévre 36 X 52 X 7mm
- 23, Roulemeénts 25 X 52 x 15 mm - 24.
Grande couronne 38 dents - 25. Porte gran-
de couronne - 26, Ecrous & 8 X 8 mm -
27. Bague du porte-couronne - 2B. Silent-
bloc amortisseur de couple - 29 et 30.
Rondelles d'appui et roulements 17 X 40
% 12 mm - 31. Entretoise - 32. Moyeu
de roue - 33. Circlips extérieurs {J 12 mm
- 34, Axes de. pivotement des demi-seg-
ments - 35. Vis J 10 mm avec percage
diamétral - 36. Came - 37. Ressorts de
rappel - 38. Rondelle feufre 30 X 62
% 4 mm - 39. Paire de demi-segments -
40. Bouchon caouichouc - 41. Flasque.de
frain - 42, Entretoise - 43. Axe de roue
arrizgre @ 16 x 330 mm avec filetage au
pas de 150 - 44. Vis @ 7 x 29 mm - 45,
Biellette de frein - 46. Ecrou &J 12 X T
mm au pas de 125 - 47. Gounille fendue
& 2 % 25 mm - 48. Ecrou J 10 X 10 mm

-, 49. Ecreu spécial & 10 X & mm - 50.

Plaquette frein des vis - 51. Rayons
4/3,5 X 138 mm avec tétes coudées a 90°

ROUE ARRIERE A DISQUE DES MODELES
750 S8 ET 900 S8

1. Roue arrigre compléte - 2. Jante Borrani
3 % 18" - 3. Ecrous de Vaxe & 16 X
13 mm au pas de 150 - 4, Rondelles 17
% 31 X 3 mm - 5. Bague épaulée de
droite - 6. Roulements 20 X 47 X 14 mm
-7. Vis @ 8 x 35 mm - 8 Plaguete
frein des vis - 9. Grande couronne - 10.
Ecrou & 8 % 8 mm - 11. Silentbloc amor-
tisseur de couple - 12. Vis J 10 X 90 mm
. 13. Support de I'amortisseur de couple -

¥. 14. Roulements 20 X 42 %X 16 mm - 15.

Bouchons - 16. Porte-couronne - 17. Pla-
quette frein des vis - 18. Frette - 19. En-
‘tretoise - 20. Entretoise de montage des
roulements - 21, Entretoise - 22. Porte-
disque - 23. Ecrous autofreins ¢ 10 mm -
24. Entretoise épaulée de gauche - 25. Axe
de roue ¥ 17 X 335 mm - 26. Vis &J 10
X 35 mm - 27. Rondelles freins & 10,5
mm - 28. Disque de frein - 29. Entretoise
épaulée - 30. Ecrous @ 10 X 10 mm -
31. Moyeu de roue - 32. Rayons droits &
3,5/4 % 167 mm
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§ 7 4 rr POUR L'IDENTIFICATION DES PIECES, SE REPORTE
MOTO-EXPERTISE PUBLIEES AU CHAPITRE « CONSEILS PHATIOUES Q-BDER LAA lf’);GELSSDJ ?\Hﬁ 5&&?’5&3

LE N° DE LA PAGE ETANT HAPPELE EN ARD DE LA DESIGNATION DES PRIN-
CIPALES PIECES PUBLIEES DANS LES TABLEAUX CI-DESSOUS.

CHOC LATERAL
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CHOC AVANT

vt e Wbl e B G— — — M o S

Repose-pied pilote drojt ..............o
1dentification - . Prix détail gepose pleg pllote gal:iche h 104,77
Désignation de la piagce } " Ne .T. dée. epose-pied passager droit ou gauche ,
o ,p Page , N H.T. dée v ggga:e ge f:ée[n ............. g ...... . 85.14
ale de sélecteur .. PR 132 2 42,40
Roue avant compléte {sans pneu) ........ 158 33 1354%% Fédale de Kick-starter .................. 130 encadré 103,95
Garde-bouve avant peint .........-.... . 134 _110 I;EJJI% Béquille centrale  ........ et 112,49
Fourche avant compléte . 154 29 s | Couvercle d'alternateur ... . 114 20 116,37
Tube plongeur ...... » I 771e Carter du mécanisme de sélect . 132 37 80,68
Ressort amortisseur ......... 1;7 2% 270'39 Couvercle d'embrayage ............. 126 ” 298,53
Maitre-cylindre de frein avant . . e 25971 Porte d'accés a fa chaine du  démarreur 117 32 56.94
Etrigt droit ou gauche ......... » i3 23,97 Cache [atéral droit ou gauche ...... 149 49 ou 53 103,45
Jeu de plaquettes .....ooeeeiiieiiilan 18 encadré e RESErVOlr 2 BSS8NCE ......cconvriveencns - 3 555,55
Disque de frein ........ . mes . Tube d'échappement de la culasse avant
Phare complet CEV ..... ceee 142 : 46,37 OU ArFfBre ..vvuveereecnnennss 99,49
Portidre de ‘phare ........ . n 2 94,27
OPHGUE CEV oivvieieeecaeianvarannannnnnnns » 8 162,00
Clignotant complet CEV . » 39 53,55
Verre de clignotant CEV » 41 9.96
Caompteur - Smiths ....cecnaenatn 123,24
Co:l:llpte -tours, Smiths i ) 13?(-3{15 :
Cable pour compteur Smiths ........ Cheeaan B
Cable pour compteours Smiths ........ 20,22
Catldon ma o 5693 CHOC IMPORTANT
Commodo droit au guldon 63,12 — p— v — — e et A —
Gommodo gauche au guidon . 102,72 .
Levier de frein avant . 157 35 :2!7'97 Demi-carter gauche et drolt .......... . 124 et 125 29 gt 1 2 330,09
Levler d'embrayage 0,05 Embiellage complet .. . 107 ‘4 1 369.66
Céble d'embrayage .. 11,38 Gylindre horizontal . . 106 2 393,36
- Cylindre  vertical .. » 1 404,54
Chemise nuUe .....ciiiviisdvanrmrrernn- » 5 102,79
Piston complet avec axe et segmenis .. 107 9 268,71
Jeu de segment ........... PO R Y 7 48,67
Culasse horizontale pue ....coocecvauns ive 98 28 629,89
Culasse verticale nue ............ S 25 545,24
Arbre 4 cames avant ou arriére ..... i . 1 et 3 224,40
Couple conique supérietr ........oaaues » 27 235,58
Gouple conique Enférieur ..... rerenrrya- = 28 191,44
Soupape d'admission ... ..eeeiieeeaao,ont 98 ou 99 5 ou 3 34,36
Soupape d'échappement 98 ou 99 6 ou 4 33,78
Guide de soupapes ....... n 31 ou 32 24,58
Stator d'alternateur ... .iel. o 19 352,27
CHOC ARRIERE Roter d'alternateur ...... cewaen n 17 301,95
Hedresseur-rég;ll:ateur i 9 234,13
P E— M R v P — —— —— Batterie 32 Ah .......... 100 339,36
Démarreur &lectrige MT 6 B . » B 507,37
Solénoide de démarrage ... » 47 - 161,20
Stator du volant électronlque ..., » 20 377,40
Rotor du wvolant é&lectrenique aves colronne ) . :
Roue arritre compldie (sans prew ni Gou- - Tranadmotoae. oo proren prmale Junnb o i Ti0gs
FOMNE] ...oyeneeoiuies ie0 i 1 358,77 Clache d'embrayage avec couronne ...... .. 120 28 449,29
garde-bous ~'arridre  point 134 Ju 127.87 NDIX  Q'MBIAYAE 4 vevvrrveraaremeccnerns » 32 194,16
Belle double ... ereceiieii e 148 7 204,93 Disques lisses : 1378 X 8 ... ; = 25 110,24,
Support de feu arrlere et de plaque 130,23 Disques garnis : 12,00 % 8 .. o o6 ) 96,00
Feu arrigre complet ...........ieee. e Plateal de PresSIOn .....eseseeeerreenses » 24 27,39
Verre de few arrigre ............ rrrearres . Cartouche de Ffiltre 2 huile ..veeevnn... i24 9 10,80
Jeu de deml-segments de freln ....... 160 39 69,06 Arbre primaire :........... L 1a1 a5 267,59
Cable de frein arridvre ......... 4257 | | Arbre Intermediaire . ..... o . 8 100,98
Moyeu de couronne arridre 160 25 77,34 Arbre secondaire (de SOPHE) -...... . u 38 255,34
Couronne arritre 38 dents e ” A 68,80 Pignon de sortie de 15 dents . . C40 85.26.
Chaine secondalre  ......... 155 23 233.53 Arbre de kick-starter ...... . 130 X 15 160,21
Carter de chaine ....... » 2 s Tambour de sélection ......... - 131 5 185,22
Bras oscillant ....ciieiirei i » 12 .Sg Fourchette de l'arbre primalre S . A4 :
Amottisseur droit ou gauche u 9 161,2 Fourchette de l'arbre. Intermédiaire » 15 93.97
Sllencieux droit ou gauche 183,36 CBIE N wevtennnenaaasammanneanraeeens 149 0 1 356.30




